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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Objectifs de I’étude
R e e e D s s e i 3

Objectifs

* Réaliser un diagnostic de la situation actuelle
Evaluer I'impact du projet en matiere de trafic automobile (dont le trafic PL)
Définir les principes d’accessibilité tous modes au projet

* Formuler des recommandations permettant de garantir I'accessibilité au projet



TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Rappel du contexte de I'étude

Périmetre d’étude

Le périmeéetre d’étude est délimité :

Au Sud par le chemin des Bourdons

* Au Nord par les allées Notre-Dame des Anges et
de la Dhuys

* A l'Quest par le Boulevard du Midi

* A V'Est par la RD370 (Rue Contant)




TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

Recueil de données

* 4 comptages automatiques
hebdomadaires en section
réalisés dans la semaine du 29
mai au 5 juin 2017

* 6 comptages directionnels aux
heures de pointe (7h - 8h30 et
17h - 18h30), réalisés le mardi 30
mai 2017
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

Hiérachie
du réseau routier

Accessibilité routiére

mmm  Réseau structurant
o * Bonne accessibilité au site via la D370 (Rue
Contant) et la N370 (rue du G2 Leclerc),
axes structurants en lien avec le centre-ville

de Gagny et la N302 au Sud (liaison avec

I'’A3 et 'A86) et Montfermeil au Nord

w=e=  Réseau principal -
Liaisons
intercommunales

Réseau secondaires -
Liaisons interquartiers

Projet
Centre-ville de Gagny

* Accessibilité depuis le Raincy via le chemin
des Bourdons et le bd du Midi (voies
secondaires)
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| TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE 'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

i Calibrage de voies
E z::e\;:ur‘afeux * Un calibrage a 2 x1 voie des voies dans le
[0 carrefour i perte Lo 3 »2
de priarité périmetre d’étude
Pro;:et \Qf ‘\
N - \ « G p% “ * Une exploitation des carrefours par perte
O 1] 3 gf.D"'59
P o n = 0~ de priorité (stop ou cédez-le-passage) a
eﬁ@ Sauf riverains / S O/ R(f ) H
%0 s —_— I'exception des principaux carrefours sur le

/\'n /\ bd du Midi
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

Desserte TC

@ reR®

Lignes du réseau Transdev IDF
601

= 602

m— 03
604

- 605

— 6523

— 644

@ Arrét

@ Terminus

Desserte en transports en
commun et accessibilité piétonne

* Un site desservi uniquement sur sa frange
Est par les lignes de transport public

* Unsite localisé a environ 700 m (9 min a
pied) du centre-ville de Gagny et distant
de la gare RER de Gagny de 1 km (12 min)
al,4km (17 min)

/7 Aire d'influence
__/ de l'arrét de 250m

it Périmétre du projet

— Création de voirie

Centre-ville de Gagny

Gare du Raincy
Villemomble
Montfermeil

Ry G
" Gare de Gagny
7
ingetec
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

Crmaes b e Charges de trafic a I'heure de
pointe du matin (8h-9h)

fluide

wx = Nbr de véhicules/h
Prajet

Carrefour : .,
* Des charges de trafic modérées sur le

chemin des Bourdons et la rue Montagne
Savart moins de 500 véh/h), conformes a
des voies de type liaison interquartier

e Norre. Dame des ANEES
Allge de la DhuYs
* Trafic supérieur sur le Boulevard du Midi

Fareafour par rapport a la rue Contant (1000 véh/h
fluide contre 850 véh/h)

Carrefour
fluide

* Flux majoritairement dirigés vers le Sud
(centre-ville de Gagny et du Raincy)

Rue Contant

¢ Un fonctionnement fluide de tous les
carrefours d’acceés au site

Carrefour
- 90 el
fluide ~ 5

oA f 0=
A Ll f@"
Carrefour
5} fluide
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE LU'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic

Charges de trafic
HPS (17h-18h)

xxx =p Nbr de véhicules/h
Projet

<
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Carrefour
fluide
"35 ©
;168 bl

nb""'"—‘ﬁmp des Anges
Allge de 1a Dhuys
s
Carrefour
fluide |
3 5
;
o?e r o ~Pg,
e
J -“? \!H'r‘."%g
gy 'L
Ca rrgfour %m} >
fluide It f
< S 7 S~
/ O.?
Carrefour
fluide

Carrefour
fluide

Carrefour
fluide

Charges de trafic a I’heure de
pointe du soir (17h-18h)

*  Volumes et distribution du trafic
similaires a ceux observés a I’heure
de pointe du matin

* Flux majoritaire vers le Sud sur la rue
Contant (les véhicules en direction
du Nord empruntent la N370 a sens
unique)




TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic
oS e B s e B 5 . S o e 0 )

Crrges e Trafic de PL a I'heure de pointe
S : du matin (8h-9h)

xxx = Nbr de véhicules/h
xot = Nbrde PL/h

Projet

* Surla base des comptages réalisés en mai-
juin 2017, la part du trafic de poids lourds
a I'échelle du périmeétre d’étude est de

Al
€ Notre. parne des AnB2S

. ’ L I'ordre de 1% du trafic total a 'THPM
ol

* Sur les principaux axes encadrant le site
du projet (bd du Midi, ch. des Bourdons,
rue Contant), les charges de trafic poids
lourds sont inférieures a 15 PL /h (2 sens
confondus).

Trafic total = 3190 veh/h
Trafic PL = 36 véh/h i
Ls Part PL=1,1% Yag Ons

BSONER S
‘ e St 40\\ % 55 s
Tl 0=
A 0T Jh“--__
<
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE 'ETUDE DEPLACEMENT : Diagnostic
B e e s

Charges de trafic
HPS (17h-18h)

Trafic de PL a I’'heure de pointe
du soir (17h-18h)

wx =# Nbr de vehicules/h
wou = Nbr de PL/h

Projet

» AV'HPS, la part du trafic de poids lourds 3
I'échelle du périmétre d’étude est
également de l'ordre de 1% du trafic total.

Al
€€ Notra. Dame des Ang2®

Allee de a Dhuys

* Sur les principaux axes encadrant le site
du projet (bd du Midi, ch. des Bourdons,
rue Contant), les charges de trafic poids
lourds sont inférieures a 14 PL /h (2 sens
confondus).

Trafic total = 3150 veh/h
Trafic PL = 35 véh/h

e Otiry
Ls Part PL=1,1% é‘? W g o
o g
" - s *‘\?—50
q-"'--_.._b { 5-’“‘7-
A 200m I’.s"--»____

i
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Phase chantier — Trafic PL
e i e B e o ]

Géneration de trafic de poids lourds et impact aux heures de pointe

2013

12 1731 44 57

peimimiwvl 1234156

Ti8i9jwiNni[1i2;3{4i5

o - — — —

Inztallation de chantier Travaux de mise en séourité du site el

1.1 TR 12 'jJ_Z‘_‘112 2 oMz Mz 12 mz n2 |12

o
Inzstallation de chantier Travaux de clavage zone bleve % 1
L e e e e e e ——l
z 34 34 1 0 i
1 2 3
5 3 3

TOTAL CAMIONNOUR

7 |0 |34 |34 (26 {18 |12 [113 |15 |17 (U7 |M7 |17 (17 [120 (117 (17 |S |6 [5 |5

1 Mouvement de terre pour bouchon entrée des carrigres
2 Partie basse Zone A : 1ére phase voirie provisoire et réseaun d'assainissement
3 Partie basse Zone B: 1&re phase voirie provisoire et réseaus d'assainissement

En phase chantier, l'activité qui générera le
plus de trafic de poids lourds sera la phase
de mise en sécurité des carriéres entre
mars 2019 et janvier 2020 (avec 112
rotations de PL / jour projetées)

En novembre 2019, le trafic maximum de
poids lourds correspondra a 120 rotations
de PL, soit 240 trajets.

En considérant des horaires de chantier de
8h a 18h et un apport de matériaux pour
le comblement des carriéres constant tout
au long de la journée, le nombre de poids
lourds aux heures de pointe sera donc de
I'ordre de 24 PL / heure (12 arrivées et 12
départs).




TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Phase chantier — Trafic PL

Accessibilité PL au site en phase

Hiérachie
du réseau routier

chantier
—p  Voie VP
B cametours , . .
1 comstour s pure  Selon la réglementation en vigueur, la
:f;:m \@ﬁ circulation des PL est interdite dans le

chemin des Bourdons

X
\@// Sauf riverains n ¥o fO\—’ N L, x I PL " t d - f
X ol s rvern j =0 << accés par les PL au site des carriéres se fera
/’ X n 4/?\" uniquement par I'entrée située 78 rue
7 =

\ % Contant (D370)
% gt

L]

J \ Par contre, les sites d’approvisionnement
Y Ox g™ n’étant pas encore définis au moment de la
/ * Sauf riverains @ y présente étude, il n’est pas possible de
g et Q\ 0\ O procéder a une distribution du trafic de poids
/ \O‘Z.______:-__——-t N D\Dﬁ ’/\/ I01’ers sur les différents axes du périmétre
/ / b d’étude.
he

A e Sauf rivzns?ﬂa \Q
< /

|
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Phase chantier — Trafic PL
D R W T

Itinéraire d’acceés PL au site en
phase chantier

N3 (A3) * Lessites d’approvisionnement n’étant pas
encore définis au moment de la présente
étude, il n'est pas possible de procéder a une
distribution du trafic de poids lourds sur les
différents axes du périmétre d’étude.

D34 (A104)

* Toutefois, les itinéraires d’accés / sortie du
site en relation avec les principales
infrastructures routiéres environnantes
(A86, A3 via la N3, A104, A4 via RN 370), sont
précisées sur la carte ci-contre.

N370 (A4) i %

A 0 1km ingetec

Mars 2018
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE 'ETUDE DEPLACEMENT : Phase chantier — Trafic PL

HPM (Sh-Sh] - Nov. 2015 Trafic PL projeté a I’heure de pointe
o du matin (8h-9h) - Nov 2019

xxx = Nbr de véhicules/h
xxx = Nbr de PL/h

Projet

« AVléchelle du périmétre d’étude, le trafic de
poids lourds sur les principaux axes sera de
'ordre de 60 PL / HPM (contre 36 PL

Al
@ Notre Dame des ANE®®

r'b i , Allge de 13 Dh\l\fi"\' aCtUEI Iement)
O 255 — o . , .
2 120 Totaflonsious /:' * La part de trafic PL sera de l'ordre de 2% du
ol trafic total

* Sur la rue Contant (itinéraire d’arrivée /
sortie des PL), le trafic de poids lourds sera
de l'ordre de 40 PL / h (2 sens confondus)

Trafic total = 3124 veh/h
Trafic PL = 60 véh/h

L Part PL=1,9% | g ong
*\.‘ * Selon les niveaux de trafic observés
4 HR W S actuellement, la rue Contant sera en

o - Jh ; 0~ “’,‘; capacité d’absorber les flux de trafic PL
A 7 i s engendrés en phase chantier

2
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE U'ETUDE DEPLACEMENT : Phase chantier — Trafic PL
“

PS (L7t 180 Now. 2019 Trafic PL projeté a I’heure de pointe
. dusoir (17h-18h) - Nov 2019

xxx = Nbr de véhicules/h
xxx =p Nbrde PL/h

Projet

« AVléchelle du périmétre d’étude, le trafic de
poids lourds sur les principaux axes sera de
Fordre de 59 PL / HPS (contre 35 PL
actuellement)

Allg,
& Notre.pame des Anges

(1- o~ ) . allée de la Dhuv’:?\—
@’ - s * La part de trafic PL sera de l'ordre de 2% du
120 rotations/jour { P 0
HPS = 10% 2
e 424PUh N trafic total
> ¥

¢ * Sur la rue Contant (itinéraire d’arrivée /
! sortie des PL), le trafic de poids lourds sera
i de I'ordre de 40 PL / h (2 sens confondus)

Trafic total = 3174 veh/h

Rue Contant

Trafic PL= 59 véh/h "esg,
L Part PL=1,9% W g 7ong
el -3, * Selon les niveaux de trafic observés
l Lty Sl L : actuellement, la rue Contant sera en
O E ,{-s*’ i "1, capacité d’absorber les flux de trafic PL
. b engendrés en phase chantier
g]
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY
PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

automobile
“

Principales caractéristiques du
projet

* Environ 119 000 m? de surface de
plancher de logements

* 6000 m? de surfaces commerciales

* Un collége d’une capacité de 600
éleves

* 1 projet en deux parties :

* Un secteur haut accessible
depuis la rue Contant

PLAN

DE ¥ f ; > / &
MASSE. & o & & A il ey Fo) A4 .
= Tgiad) ) £ ot g 15 npie ! ooy * Un secteur bas accessible

depuis le Chemin des Bourdons

YL



TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE U'ETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

automobile

Génération de trafic du projet : Méthodologie

* Génération de trafic a I'état futur a terme (projet terminé)
* Calcul réalisé :

* Sur la base du programme urbain : nombre de logements, surfaces et types des activités projetées, capacité du
college

* En exploitant les données issues de I'enquéte globale transports (EGT 2010) et du Plan de Déplacements Urbains
d’fle de France (PDUIF)

Hypothéses utilisées

Nb de personnes par logement 2,5

Nb total de déplacements/jour/personne 3,95 (PDUIF)
Taux d’occupation moyen d’un véhicule 1,25 (EGT 2010)
Part modale VP Domicile — Travail/ Visites 0,5

Part modale VP Domicile — Achats 0,35 (EGT 2010)
Part modale VP Domicile - Etudes 0,10 (EGT 2010)

18



TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

automobile
i s e e e D A e e g, o i e e ) e b il A 2

Résultats de la génération de trafic

* Trafic total généré par jour : environ 8 100 véhicules
* 3700 par le « secteur haut »
* 4400 par le « secteur bas »
* Trafic généré a ’'HPM : 935 véhicules (soit 24% du trafic a I'échelle du périmeétre d’étude)

* Trafic généré a I’'HPS : 1340 véhicules (soit 37% du trafic a I'échelle du périmétre d’étude)

Répartition du trafic généré par le projet aux heures de pointe :

r-Y O Mo NOaINte “b=talal S Al Iro s "nAaIntoa A
rieure ae pointe au matn Heure ae pointe al

G WO MUITILG W THICLER FICUMITC L PMUITILC

Entrée Sortie Entrée Sortie

Secteur bas 205 350 425 355
Secteur haut 105 275 330 230
TOTAL 310 625 755 585
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| TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY
PRESENTATION DE LUETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

automobile
h
s e Distribution du trafic futur 3

généré a 'HPM

I"heure de pointe du matin
= Trafic sortant (8h - 9h)

Projet

v/ * Distribution du trafic généré
e ; proportionnelle a la répartition du
ey 10% 5% . £ s AN
30% (zs% Notre.Darme des Anges m\ \ trafic observée a I'état actuel
109{5/\ 10% p
Zg\ Aliée de 13 DRUYS

‘_“-.‘S ________ i—_-:;;-—-‘ i b
“sr:e‘@br t zo%i 10% e

tlr' Sy i Qk\.}:‘a 40%
2 apy > Jos H
A% 5 A
. ‘,// i 150%

45%
T R B e s

R o 'I 20%
. G, 20% 80
D
409 %’Oa,%%

0% 10%

i
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic
“

Distribution du trafic futur a
I"heure de pointe du soir
—p Trafic sortant (17h — 18h)

Distribution du trafic
généré a I'HPS

P i t - - - . 7’ 4 7
roje gy * Distribution du trafic généré
By, : 2 proportionnelle a la répartition du
i Al % 5% . - \ -
25% ‘/30% Notre, i s Ang m\ X trafic observée a I'état actuel
5% /\<'20% g ci
5 e de o D0 e,
LA s 0% e, G
by 1 7 40%
l"-%?o@l]%( oliége h“{.,‘ é i
4 15% £ : 0% N
// so ; e
209 %,  Sectewrhaul ___..cocooes :
s il 45% 12
O 10% 30”#20%
30% _‘ngh,. o
doy o s
Q__2om

%
ingetec
Oct. 2017



‘ TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE LETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

Charges de trafic projetées a
I’heure de pointe du mati

Charges de trafic projetées
(aprés projet)

HPM (8h-9h)
woc = Nbr de véhicules/h & g
Prolet Carrefour :?f (8 h 9h)
fluide o * Les charges de trafic augmentent
_f@;’ significativement sur le Chemin des
Bourdons (+310 véhicules / +120% ) et la
0 rue de la Montagne Savart (+240
A Lo
o véhicules / +80%)
Carrefour * Laugmentation est plus modérée sur la
fluide Caf:rifiour rue Contant (+240 véhicules / +28 %)
uide
fluide \1- 5 \ e
99p 0> I
N ¥
<

ingetec

Mars. 2018
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : Impact du projet en termes de trafic

Chges do sk ot Charges de trafic a ’heure de
pointe du soir (17h — 18h)

HPS (17h-18h)

xxx = Nbr de véhicules/h
Projet

Carrefour
fluide

e L'augmentation du trafic est plus
prononceée qu’a I’heure de pointe du

”r"p“'”!-'rﬂ—oame des ANBES matin :
Rl ot o » + 180 % (420 véhicules) sur le
-------- o A .
W chemin des Bourdons
Carrefour i 0 shi
e | ! CarataT * 4130 % (315 véhicules) sur la
L fluide rue de la Montagne Savart)
» Laugmentation reste plus modérée
s sur la rue Contant :
0™ "'y‘??"?s
o Carrefour e 2 o
% fluide T - \i *  +35 % (250 véhicules)
S ff el
A 0 200m ‘;,@"?
s
ingetec

Mars. 2018

23



TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE LETUDE DEPLACEMENT : Propositions d’aménagement

Calibrage du réseau routier EXp | O itatl O n d ES Ca rrefO U rS
recommandé
v recommandée
[] carrefour a feux
Ll Gl oacte N Propositions :
Projet 6
O] Carrefour a perte N % O, & jg * Exploitation avec un carrefour a feux
- i F’”‘ 2. /O e g g \ \D,-Gﬂ de I'intersection entre le Chemin des
oy % Ay e / ;;TD:‘J,‘_,{’_E-_‘—,Oﬁ X Bourdons, la rue de la Montagne

; \ Savart et la voie d’accés au projet

@
/ ‘\{' 7! “
»’70 * Exploitation des autres carrefours
d’accés au site avec perte de priorité

/ (cédez-le-passage)

o s Sauf riverains e

0 Q v

*@\ Vi X \O \ ./ % Ces aménagements assureront un

/ O‘—-_"___:;; AN / SNye L fonctionnement fluide des différents
™ U / <7 carrefours aux heures de pointe.

Sauf riverains

I

i
ingetec
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L'OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE U'ETUDE DEPLACEMENT : Synthése
e e e i i e e S e et

* Trafic total généré par jour par le projet : environ 8 100 véhicules

* Une augmentation importante du trafic a I’'heure de pointe :
* +935 véhicules le matin (24% du trafic total actuel)
* +1 340 véhicules le soir (37% du trafic total actuel )
= Augmentation significative du trafic sur le Chemin des Bourdons et la rue de la Montagne Savart, mais dont le
trafic reste fluide
* Afin de garantir le bon fonctionnement des carrefours, les recommandations sont les suivantes :
* gestion par feux du carrefour Rue de la Montagne Savart/Chemin des Bourdons
* Gestion par des cédez-le-passage en sortie pour les autres carrefours d’accés au projet.

* En phase chantier, les différentes phases de travaux (mise en sécurité du site, viabilisation des terrains, construction
des batiments) vont engendrer un trafic de poids lourds compris entre 5 et 120 rotations / jour.

* Durantles phases de comblement des carriéres (mise en sécurité de mars 2019 a janvier 2020), le trafic de PL sera au
maximum de 120 rotations / jour. Les charges de trafic vont donc doubler dans le périmétre autour du projet, mais un
avec un trafic de PL qui restera inférieur a 2% du trafic total sur les voies encadrant le projet (avec par exemple, un
maximum de 50 PL / heure sur la rue Contant).

* En phase chantier, comme apres réalisation du projet urbain, les voies d’accés au site des anciennes carriéres de I"Ouest
(rue Contant, Chemin des Bourdons, ...) seront en mesure d’absorber les flux de trafic VL et PL engendrés, avec un
fonctionnement des différents carrefour qui restera fluide aux heures de pointe.




TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY
PRESENTATION DE UETUDE DEPLACEMENT : ANNEXES — Fonctionnement des carrefours 3 I'état

actuel
“

Carrefour Boulevard du Midi / Allée des Hétres

Carrefour Boulevard du Midi / Allée de la Fontaine

<« §
<

ERE
L
"5 5 A R 10
Bd du Midi il l] e Bd du Midi HER o ) ;"D ==
e =T | 2 ey yad 4
T Allée de S T Allée des o
|a Fontaine n Hétres @ i
& N

LR b5} d
la Fontaine 1‘? Hetres 1'?’ @

S

358 Bl
B8d du Midi Jl |"' Bd du Midi Jl
L - L35
HPS 30 <5 HPS <3 1 - E| — 10 <
- REIRa - g
b1 fs hir
2R 228

3
xax P Charges en section @
s i
o Fo al g
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actuel

PRESENTATION DE 'ETUDE DEPLACEMENT : ANNEXES — Fonctionnement des carrefours a I'état
“
Carrefour rue de la Montagne Savart / ch. des Bourdons
Charges de trafic actuelle

Carrefour Parc Courbet / Ch. des Bourdons / Av. du Coteau

Calibrage actuel

TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’'OUEST DE GAGNY
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‘ TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY
PRESENTATION DE 'ETUDE DEPLACEMENT : ANNEXES — Fonctionnement des carrefours a I'état

actuel
ﬁ

Carrefour rue Contant / Allée de la Dhuys

Calibrage actuel Charges de trafic actuelles

Carrefour rue Contant / Allée des Maisonnettes / Allée Saint-Louis

Calibrage actus| Charges de trafic actuelles

Rue Contant

5
Rue Contant HPM D pat i
‘ s : | e e
Allée de Allée de ngn & Allée des nuo ﬁ
la Dhuys La Dhuys Maison- =]

s e rsmp
JLE @ —Lz @
sTOP IY ] 1 r St-Louis

A
Se a F
11 Rue Contant A [E_l
Rue Contant ,J l k u ,Jl
5 L. L S
HPS €] 10— <—§ <] HPS <€) DFig <21
-y s
[ETE e B>
atr n Ia
=8
> Cha section XX Charges en section
’K:; —_— cha’:e’;:’r’rxﬂnmdle; XXX w=fp Charges directionnelies

Fonctionnement et calcul de capacité
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TERRAIN DES ANCIENNES CARRIERES DE L’OUEST DE GAGNY

PRESENTATION DE L'ETUDE DEPLACEMENT : ANNEXES — Fonctionnement des carrefours a l'état
Eroieté

Carrefour rue de la Montagne Savart / ch. des Bourdons - Etat projeté

Carrefour Boulevard du Midi / Allée de la Fontaine - Etat projeté
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PRESENTATION DE UETUDE DEPLACEMENT : ANNEXES — Fonctionnement des carrefours 3 I’

état

Eroieté

Carrefour rue Contant / Allée de la Dhuys - Etat projeté

Calibrage proposé
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XXX B Charges en section
XXX ==y Charges directionnelles

Fonctionnement et calcul de capacite

Caleul de capacité du mouvement de tourne-i-droite depuls le nouvel accés
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